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Remissvar Krav vid upphandling av entreprenader 2018
Maskinentreprendrerna (ME) vill hdarmed lamna sina kommentarer och
synpunkter till Trafikverkets och Storstadskommunernas remiss till krav vid
upphandling av entreprenader 2018.

Sidhanvisning syftar, om inte annat anges, till sidor i Bilaga 1 Gemensamma
krav for entreprenader.

Systematiskt miljoarbete (sidan 2)

Beroende pa entreprenadens omfattning och art bor kravet pa
dokumentation av systematiskt miljéarbete vara flexibelt. Annan
redovisning av miljoarbetet bor vara godtagbar. En foretagare kan ha ett
mycket val fungerande miljoarbete utan omfattande dokumentation.
Jamforelse kan goras med arbetsmiljoarbete, dar lagkrav pa dokumentation
for foretag upp till 10 anstéllda &r begransad till det mest essentiella.

Miljoplan (sidan 3)

Punkt 3a blir en dubbelbokféring av hur kraven i kravdokumentet ska
uppfyllas. Det &r ju redan beskrivet i 6vriga kravpunkter. Punkt 3a bor
istallet omfatta tillkommande miljokrav (utdver det som framstalls i
gemensamma kravdokumentet) samt objektspecifika krav. Punkt 3b blir
darmed enbart laguppfylinad.

Drivmedel (sid 4)

Det ar bra att kravdokumentet éppnar upp for flera och alternativa
drivmedel. Likvél &r det fortfarande fraga om en specifik upprakning,
kanske borde dokumentet kompletteras med en text om att ifall det, under
rutinens giltighetsperiod tillkommer nya alternativa drivmedel, kan fraga om
dispens for anvandande av alternativt drivmedel som inte finns upptaget i
kravdokumentet sokas hos Transportstyrelsen.



Forslaget pa redovisningskrav med detaljerad insamling av kvitton och
fakturor kan innebéra en orimlig administrativ borda for entreprendren
liksom bestéllaren. Digital redovisning av inkdpta/férbrukade volymer kan
vara smidigare forfaringssatt.

Léatta fordon (sidan 5)

Med kravet pa utslappsgranser ar krav pa fordons alder ovasentligt. Det bor
darfor slopas. Ska det exempelvis inte vara tillatet att anvanda en 9 ar
gammal el-bil i framtiden?

Upphandlingar som gors fran och med 2020 har inget krav pa CO2 grans
vilket forefaller markligt i sammanhanget.

Krav i upphandlingar som gors fran och med 2020 - Litta fordon ska
forutom att uppfylla gransvarden for koldioxid ovan, aven uppfylla
Euroklass 5 eller senare Eurokrav.”

Tunga fordon (sidan 6)

Inga synpunkter pa kravnivaer i sak. Dock forefaller det som det finns viss
diskrepans mellan foreslagna upphandlingskrav och storstadskommunernas
egna miljoregler. Som exempel tillater Goteborg stad EURO 5 i miljozon
till och med 2020. Vi foreslar att de gemensamma upphandlingskraven
foljer det kravet i forsta hand dd manga entreprendrer redan nu gjort sina
investeringsplaner efter detta krav.

Formuleringarna gallande fordon med tva motorer &r inte helt latt att tolka i
den foreslagna formuleringen. om motorn for redskap inte drivs med el,
vilken euroklass galler da for framdriftmotorn? Vad galler for det fall att el
till en redskapsdrivning inte frambringas pa annat sétt &n med
forbranningsmotordrivet kraftverk. Da kan maskiner med nagon form av
eldriven utrustning inte anvéandas alls? Avses att motor for framdrift som
maste vara i drift for arbete med redskap skall vara Euro V1? Da &r det
battre att skriva ut det. | nuvarande formulering kan det tolkas som om inget
krav pa euroklass finns 6verhuvudtaget i det fallet.

Arbetsmaskiner (sidan 7-8)

Avses med arbetsmaskiner dven traktorer? Det bor i sa fall framga. Korrekt
rubrik bor kanske vara: Motorredskap, Tunga terrangvagnar, Traktorer och
Maskiner

Grundkrav 2018-2019 - Inga kommentarer.

Grundkrav fran 2020 blir i praktiken jamstallda med skarpta krav i sérskilda
omraden 2018-2019, alltsa Steg I11A eller hogre. Foreslar att dessa krav
harmoniseras formellt. Alltsa ta bort alderskravet i ”Grundkrav 2020 och
skriv Steg I11A eller hogre.

Krav i upphandlingar som gors i kansliga omraden fran 2020 - Sa som
kravet ar formulerat innebér det i praktiken Steg IV eller hogre. Foreslar att
kravet skrivs pa det sattet och alderskravet slopas, forutom for maskiner



<19kW som inte omfattas av steg krav. Som det ar formulerat nu skulle en

7 ar gammal eldriven lastmaskin ej var tillaten. Kravstallningen pa maskiner
med tva motorer (framdrift/redskap) blir i ssmmanhanget helt forvirrande
bade pa grundkravsniva och skarpt niva. Som vi tolkar forslaget ger
mojligen detta motforslag pa formulering 6kad tydlighet:

Forslag - Arbetsmaskiner som for sin uppgift pa arbetsplatsen drivs med el,
far for sin forflyttning/framdrift vara utrustad med forbranningsmotor som
inte uppfyller stallda kravnivaer pa avgasklass (alternativt uppfyller narmast
lagre kravniva pa avgasklass). Fordonets forbranningsmotor far i sadant fall
ej anvandas under arbete eller for att framstalla el.

Redovisningskrav for arbetsmaskiner - For arbetsmaskiner som omfattas av
avgasklassning, har Maskinleverantérena (och d&ven Maskinentreprendrerna
till ndgon del) tagit fram en alldeles utméarkt branschgemensam mall for
”Miljodeklaration for maskiner” som torde vara vil 1dmplig och fullt
acceptabel som underlag for att pa ett enkelt satt kontrollera en maskins
avgasklass. Till detta kommer sannolikt &ven mdéjlighet i framtiden att gora
uppféljning i falt via ett web-baserat registersystem dar enskilda maskiner
kan identifieras via en QR-kod.

Motorbyte - Styrkt bevis (tillverkarintyg) om ny motors avgasklassning bor
vara normgivande for om maskin tillats i entreprenad i enlighet med
kravdokument. Inget sarskilt alderskrav pa dessa

Generell reflektion - Forslaget innehaller i sin nuvarande form en salig
blandning av alderskrav och avgasklasser. Alderskravet kan synas ha en
fordel i att det uppfattas som enkelt att kontrollera, men det rader en viss
diskrepans mellan tillverkningsér, modelldr och “’ibruktagandedatum”. Vi
foreslar darfor att Steg-krav ar det som ska galla for tiden som omfattas i
detta dokument.

Det finns dessutom ingen forenkling i att kravstalla pa alder, eftersom
nuvarande formulering i alla fall kréver att maskinens Steg-klass identifieras
for att avgora om alderskriteriet ar gallande (upp till Steg 111B) eller inte
(Steg IV).

Dessutom finns det erfarenhetsmaéssigt stor risk att kommuner som inte
aktivt omfattas av detta kravdokument misstolkar innehallet och i
overdriven miljonit, och eller okunskap staller sa att saga dubbla krav, dvs.
bade alders och emissionssteg krav samtidigt! Det vore olyckligt och bor
undvikas.

Kemiska produkter (sidan 9)

Det finns flera standarder som klassificerar biologiskt nedbrytbarhet hos
hydraul vatskor. Férutom ndmnda SS-standard finns exempelvis

ISO 15380:2016 och OECD 301B som anvands internationellt. Foreslar
darfor att stallda kravnivaerna pa miljoegenskapskrav formuleras utan
referens till specifik standard.



Material och varor (sidan 11-12)

Onskar fortydligande om kraven pa material och varor enbart galler
Trafikverksprojekt och/ eller om entreprenader i regi av
Storstadskommunerna &ven de tillampar foreskrivna TDOK.

Om Maskinentreprendrerna

Maskinentreprendrerna (ME) ar bransch- och arbetsgivarorganisationen for
maskinentreprendrer. ME &r en del av Svenskt Naringsliv och har drygt
3900 medlemmar (bade stora och sma) med 20 000 medarbetare.
Medlemsforetagen utvecklar genom sina tjanster samhallets infrastruktur.
Foretagen syns varje dag nar de utfor sina uppdrag for stat, kommun,
foretag och privatpersoner.

ME foretrader och stodjer medlemmarna och arbetar for branschens
utveckling. Vi verkar for fri féretagsamhet och en sund marknadsekonomi
och bevakar och paverkar branschens arbetsmarknadspolitiska fragor. ME &r
remissinstans i branschaktuella &mnen.

Med vanlig hélsning
MASKINENTREPRENORERNA

Svante Flodén Mats Otterborn Uno Hallgren



